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GÉNÉRALITÉS 

L'Administration de pilotage des Grands Lacs (« l’Administration ») annonce par la présente une révision 
des redevances de service, en vertu de l'article 33.4 de la Loi sur le pilotage, L.R.C. (1985), ch. P-14. Cette 
annonce définit les redevances de pilotage qui entreront en vigueur le 1er octobre pour le reste de la saison 
de navigation 2026. Celles-ci comprennent : 

a. Redevances de base pour les services de pilotage – Hausse de 4 % 
b. Redevances pour retenue et retards – Hausse de 4 % 
c. Redevances pour annulations – Hausse de 4 % 
d. Redevances pour voyages hors limites – Hausse de 4 % 
e. Redevances pour passage des écluses et redevances calculées à la distance (au mille) – Hausse de 

4 % 
f. Redevances pour relève du pilote – Hausse de 6 $ dans la circonscription de Cornwall et de 7 $ 

dans la circonscription no 2 
g. Redevances pour le financement des bateaux-pilotes – Inchangées 
h. Redevances pour accostages, appareillages et arrêts – Hausse de 4 % 
i. Redevances pour demande de service de pilotage - court préavis – Hausse de 4 % 
j. Redevances pour déplacement des pilotes – Inchangées 
k. Redevances pour le port de Churchill – Inchangées 
l. Redevances pour affectation de plus d’un pilote – Inchangées 
m. Redevance supplémentaire de 5 % pour la formation des apprentis-pilotes – Inchangée 
n. Redevance supplémentaire pour l’exécution de la Loi sur le pilotage – Inchangée 

L'Administration mettra également en œuvre un nouvel ajustement saisonnier pour la circonscription de 
Cornwall et la circonscription no 1 applicable du 26 décembre 2026 au 15 avril 2027. Cet ajustement 
comprend : 

o. Redevances de base pour les services de pilotage – Augmentation de 1,3 fois le taux de base 
en vigueur (entre SLB et SNL et entre SNL et CVC) 

p. Redevances pour retenue et retards – Augmentation de 1,3 fois le taux de base en vigueur 
(horaire et maximum par jour) 

q. Redevances pour passage des écluses et redevances calculées à la distance (au mille) – 
Augmentation de 1,3 fois le taux de base en vigueur 

 
L'Administration met en œuvre ces redevances conformément à la méthodologie et aux principes énoncés dans 
les documents Avis et Détails et Principes publiés le 17 juillet 2026. Elles entreront en vigueur à compter du 1er 
octobre 2026. 

En vertu du paragraphe 34(1) de la Loi sur le pilotage, L.R.C. (1985), ch. P-14, toute personne qui souhaite 
s'objecter à ces redevances peut le faire en présentant une demande à l'Office des transports du Canada. 
La demande doit être déposée dans les 90 jours suivant la date de cette annonce. 

Un avis d'objection peut être déposé en vertu du paragraphe 34(3) de la Loi sur le pilotage seulement si : 

a) la redevance de pilotage n’a pas été établie ou révisée conformément aux paramètres prévus 
au paragraphe 33.2(1) de la Loi sur le pilotage; 

b) l’Administration ne s’est pas conformée aux exigences des articles 33.3 ou 33.4 de la Loi sur le 
pilotage. 

 



De plus, conformément au paragraphe 33.4(2) de la Loi, la présente annonce comprend un résumé des 
observations écrites reçues en vertu de l'alinéa 33.3(2)(b) de la Loi ainsi que de l'analyse par 
l'Administration des questions et préoccupations portées à son attention, y compris la manière dont elle a 
examiné ces questions et préoccupations dans sa décision. 
 
Depuis la publication des documents Avis et Détails et Principes, l'Administration a reçu des représentations 
écrites de la Fédération maritime du Canada concernant l'équité et la raisonnabilité des ajustements 
proposés, leur relation avec les pressions budgétaires sous-jacentes, l'impact d'une augmentation annuelle 
sur l'industrie, l'application de l'ajustement saisonnier, les pratiques de travail et de planification, la 
transparence, et la gestion des réserves financières. La Fédération a demandé, entre autres, que 
l'augmentation générale provisoire soit retirée, réduite ou différée et que l'ajustement saisonnier soit 
reconsidéré ou soumis à un examen plus fréquent. 
 
L'Administration a examiné attentivement ces observations à la lumière des paramètres prévus par la Loi 
sur le pilotage. La demande plus élevée que prévu, les temps de transit prolongés, les conditions 
d'exploitation difficiles et la prolongation continue de la saison de navigation ont augmenté les heures 
supplémentaires et d'autres coûts de prestation des services, et les réserves de l'Administration ne sont 
plus suffisantes pour absorber la volatilité des coûts qui en résulte. L'ajustement saisonnier vise donc les 
circonscriptions et la période où le coût total du maintien d'un service de pilotage sûr et fiable est 
significativement plus élevé, plutôt que de compenser ces pressions par une augmentation uniforme plus 
importante dans toutes les circonscriptions. 
 
Après avoir examiné les préoccupations soulevées et mis à jour ses prévisions financières, l'Administration 
a réduit de 4,6 % à 4,0 % l'augmentation générale provisoire proposée à compter du 1er octobre 2026, et 
procédera à l'ajustement saisonnier pour la circonscription de Cornwall et la circonscription no 1 tel que 
proposé. L'Administration examinera chaque année l'ajustement saisonnier dans le cadre de son processus 
de fixation des redevances, en tenant compte des revenus et coûts réels, de l'expérience opérationnelle, 
des tendances du trafic, de sa situation financière cumulative et de ses besoins en réserves. Elle continuera 
également d'évaluer les mesures de main-d'œuvre, de planification et de contrôle des coûts, et révisera 
l'ajustement par le biais du processus applicable si les preuves démontrent qu'il n'est plus requis ou devrait 
être modifié. 

  



1. RÉVISION DES REDEVANCES DE SERVICE 

Les tableaux qui suivent présentent les redevances de pilotage rajustées de 2026 qui entreront en vigueur 
le 1er octobre 2026. Les tarifs rajustés reflètent l'impact des changements en matière de trafic, la 
prolongation permanente de la saison de navigation, la fréquence croissante des phénomènes 
météorologiques extrêmes autrefois considérés comme rares, et la hausse importante des coûts de la 
navigation hivernale. Ces rajustements permettront à l'Administration de constituer une réserve 
raisonnable et ainsi remplir son mandat d'autonomie financière. 

 
Redevances de pilotage 

Augmentation provisoire de 4 % des redevances de pilotage dans toutes les circonscriptions à 
compter du 1er octobre 2026. 

 
Redevances de base pour les services de pilotage, y compris les écluses, distances, périodes, déplacements 
et minimums 

 
 

2026 VS
Redevance Redevance 1 oct. 2026

2026 1 oct. 2026 Augmentation
A B A/B

REDEVANCES DE BASE POUR SERVICES DE PILOTAGE (écluses, distances, périodes, déplacements, minimums)
Voyage entre la limite est de la circonscription de Cornwall et 
Cornwall ou la station d'embarquement des pilotes près de Saint-
Régis (Québec)

7 780 $ 8 091 $ 4,0%

Si un navire ne franchit pas toute la circonscription, les redevances 
suivantes sont à payer:
a) redevance de base le mille terrestre; plus 59,45 $ 61,83 $ 4,0%
b) redevance de base pour chaque écluse franchie; et 995 $ 1 035 $ 4,0%
c) redevance de base minimale 2 002 $ 2 082 $ 4,0%

Redevance de base pour un déplacement 2 997 $ 3 117 $ 4,0%

Redevance de base le mille terrestre 50,92 $ 52,96 $ 4,0%

Redevance de base pour chaque écluse franchie 679 $ 706 $ 4,0%

Redevance minimale pour un voyage direct dans la circonscription 1 486 $ 1 546 $ 4,0%

Redevance maximale pour un voyage direct dans la circonscription 6 529 $ 6 790 $ 4,0%

Redevance de base pour un déplacement 2 242 $ 2 332 $ 4,0%

Les redevances de base pour les services de pilotage dans la 
circonscription, ses eaux non désignées et ses eaux limitrophes 
s'appliquent aux voyages suivants :

*présence à bord, par période de six heures ou partie d'une période 
de six heures, dans les eaux non désignées et les eaux limitrophes du 
lac Ontario

1 759 $ 1 829 $ 4,0%
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2026 VS
Redevance Redevance 1 oct. 2026

2026 1 oct. 2026 Augmentation
A B A/B

REDEVANCES DE BASE POUR SERVICES DE PILOTAGE (écluses, distances, périodes, déplacements, minimums)
Si, au cours de sa traversés dans le canal Welland, un navire accoste 
ou appareille pour toute autre raison que des instructions données 
par la Corporation de gestion de la Voie maritime du Saint-Laurent, 
les redevances suivantes sont a payer :
a) redevance de base le mille terrestre; plus 155,49 $ 161,71 $ 4,0%
b) redevance de base pour chaque écluse franchie; et 578 $ 601 $ 4,0%
c) redevance de base minimale 1 933 $ 2 010 $ 4,0%
Les redevances de base sont à payer pour les voyages suivants :
*traversée du canal Welland, lorsqu'il y a relève du pilote à l'écluse 7
a) pour la partie de la traversée entre la limite nord du canal et 
l'écluse 7

3 566 $ 3 709 $ 4,0%

b) pour la partie de la traversée entre la limite sud du canal et 
l'écluse 7

3 566 $ 3 709 $ 4,0%

*entre le haut-fond Southeast et Toledo ou tout point sur le lac Érié 
à l’ouest du haut-fond Southeast

3 813 $ 3 965 $ 4,0%

*entre des points sur le lac Érié à l’ouest du haut-fond Southeast 2 252 $ 2 342 $ 4,0%
*entre le haut-fond Southeast et le point d'embarquement de 
Port Huron ou tout point sur la rivière Sainte-Claire, si le pilote n'est 
pas remplacé au bateau-pilote de Détroit

6 631 $ 6 897 $ 4,0%

*entre le haut-fond Southeast et Détroit, Windsor ou tout point  sur 
la rivière Détroit

3 813 $ 3 965 $ 4,0%

*entre le haut-fond Southeast et le bateau-pilote de Détroit 2 760 $ 2 871 $ 4,0%
*entre Toledo ou tout autre point sur le lac Érié à l'ouest du 
 haut-fond Southeast et le point d'embarquement de Port Huron, si 
le pilote n'est pas remplacé au bateau-pilote de Détroit

7 687 $ 7 994 $ 4,0%

*entre Toledo ou tout point sur le lac Érié à l'ouest du haut-fond 
Southeast et Détroit, Windsor, ou tout point sur la rivière Détroit

4 950 $ 5 149 $ 4,0%

*entre Toledo ou tout point sur le lac Érié à l'ouest du haut-fond 
Southeast et le bateau-pilote de Détroit

3 813 $ 3 965 $ 4,0%

*entre Détroit, Windsor ou tout point sur la rivière Détroit 
et tout point sur la rivière Détroit

2 252 $ 2 342 $ 4,0%

*entre Détroit, Windsor ou tout point sur la rivière Détroit et le 
point d'embarquement de Port Huron ou tout point sur la rivière 
Sainte-Claire

4 991 $ 5 190 $ 4,0%

*entre le bateau-pilote de Détroit et tout point sur la rivière 
Sainte-Claire

4 991 $ 5 190 $ 4,0%

*entre le bateau-pilote de Détroit et le point d'embarquement  de 
Port Huron

3 873 $ 4 028 $ 4,0%

*entre des points sur la rivière Sainte-Claire 2 252 $ 2 342 $ 4,0%
*entre le point d'embarquement de Port Huron et tout 
 point sur la rivière Sainte-Claire

2 760 $ 2 871 $ 4,0%

Les redevances de base pour les services de pilotage dans la 
circonscription, ses eaux non désignées et ses eaux limitrophes 
s'appliquent aux voyages suivants:

*présence à bord, par période de six heures ou partie d'une
période de six heures, dans les eaux non désignées et les 
eaux limitrophes du lac Érié

1 467 $ 1 525 $ 4,0%

*les services de pilotage comportant un éclusage et un 
déplacement entre Buffalo et tout point sur la rivière Niagara en 
aval de l'écluse Black Rock

2 884 $ 2 999 $ 4,0%

*Les redevances de bateau-pilote du canal Welland – frais non liés 
au service de pilotage – Recouvrement des coûts

1 063 $ 1 106 $ 4,0%
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a. Redevances pour retenue et retards – hausse de 4 % 
• Redevance horaire pour retenue et retards : 243 $ 
• Redevance maximale à payer pour une retenue ou un retard, par période de 24 heures : 

5 832 $ 
• Les redevances pour retenue et retards commencent à la 31ème minute. 

b. Redevances pour annulations – hausse de 4 % 
• Redevance horaire pour annulations : 243 $ 
• Redevance de base à payer pour chaque manœuvre annulée, dans l’une ou l’autre 

circonscription : 2 774 $ 

c. Redevances pour voyages hors limites – hausse de 4 % 
• Redevance de base : 754 $ 

d. Redevances pour relève du pilote – hausse de 6 $ dans la circonscription de Cornwall et de 7 $ dans la 
circonscription no 2 

• Redevance de base dans la circonscription de Cornwall : 166 $ 
• Redevance de base dans la circonscription no 2 : 193 $ 

e. Redevances pour le financement des bateaux-pilotes – Inchangées 
• Redevance de base dans les circonscriptions nos 1 et 2, et du lac Ontario : 325 $ 

f. Redevances pour accostages, appareillages et arrêts – hausse de 4 % 
• Redevance de base dans toutes les circonscriptions : 1 489 $ 

g. Redevances pour demande de services de pilotage - court préavis – hausse de 4 % 
• Redevance de base : 4 741 $ 

h. Redevance supplémentaire pour l’exécution de la Loi sur le pilotage – inchangée 
• Redevance de base : 50 $ 

i. Redevances pour déplacement des pilotes – inchangées 

2026 VS
Redevance Redevance 1 oct. 2026

2026 1 oct. 2026 Augmentation
A B A/B

REDEVANCES DE BASE POUR SERVICES DE PILOTAGE (écluses, distances, périodes, déplacements, minimums)
Les redevances de base pour les services de pilotage dans la 
circonscription, ses eaux non désignées et ses eaux limitrophes 
s'appliquent aux voyages suivants:

a) voyage, autre qu'un déplacement, entre la limite sud de la 
circonscription et la limite nord de la circonscription ou le quai de 
l'Algoma Steel Corporation à Sault Ste. Marie (Ontario)

7 359 $ 7 653 $ 4,0%

b) voyage, autre qu'un déplacement, entre la limite sud de la  
circonscription et Sault Ste. Marie (Michigan) ou tout point
dans Sault Ste. Marie (Ontario) autre que le quai de l'Algoma  Steel 
Corporation à Sault Ste. Marie (Ontario)

6 163 $ 6 409 $ 4,0%

c) voyage, autre qu'un déplacement, entre la limite nord de la 
circonscription et Sault Ste. Marie (Ontario), y compris le quai de 
l'Algoma Steel Corporation à Sault Ste. Marie (Ontario), ou Sault Ste. 
Marie (Michigan)

2 771 $ 2 882 $ 4,0%

d) redevance de base pour un déplacement 2 771 $ 2 882 $ 4,0%
Les redevances de base pour les services de pilotage dans la 
circonscription, ses eaux non désignées et ses eaux limitrophes 
s'appliquent aux voyages suivants:

*présence à bord, par période de six heures ou partie d'une période 
de six heures, dans les eaux non désignées et les eaux limitrophes 
des lacs Huron, Michigan ou Supérieur

1 479 $ 1 538 $ 4,0%

Facturation
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• Si un pilote doit, afin de fournir des services de pilotage, se déplacer pour embarquer à bord 
d’un navire à un endroit autre que l’un des points d’embarquement désignés situés aux 
extrémités d’une zone de pilotage obligatoire 
o au courant de la période commençant le 1er janvier et se terminant le 21 mars d’une année, 

une redevance de base égale à la somme des frais de déplacement et des autres frais 
raisonnables engagés par le pilote pour se rendre de sa résidence à cet endroit; 

o aux autres moments de l’année, une redevance de base égale à la somme des frais de 
déplacement et des autres frais raisonnables engagés par le pilote pour se rendre de sa base 
d’attache à cet endroit. 

j. Redevances pour le port de Churchill – inchangées 
• Les redevances de base à payer pour tout service de pilotage fourni dans une année sont les 

suivantes : 
o le salaire et les avantages contractuels du pilote, à compter de la date à laquelle il part de 

sa base d’attache, afin de fournir le service de pilotage prévu dans la demande de service 
initiale, jusqu’à la date de son retour à celle-ci; 

o les frais de déplacement aller et retour du pilote à partir de sa base d’attache, y compris le 
transport, les repas et l’hébergement; 

o le coût d’utilisation par le pilote d’un bateau-pilote, d’un hélicoptère ou de tout autre 
moyen de transport; 

o une redevance supplémentaire de 15 % sur l’ensemble des sommes pour couvrir les frais 
d’administration et d’affectation. 

k. Redevances pour affectations de plus d’un pilote – inchangées 
Si plus d’un pilote est affecté à un navire, les redevances de base prévues ci-dessus sont multipliées 
par le nombre de pilotes affectés. L'affectation d'un pilote supplémentaire est toujours déterminée 
en consultation entre les pilotes et l'Administration, sur la base de critères spécifiques et à la 
discrétion de l'Administration. 
Cela comprend, sans s'y limiter, des facteurs tels que la construction du navire, toute restriction à 
la visibilité pouvant être causée par la cargaison en pontée ou une visibilité réduite sur les navires 
dotés d'une passerelle avant, l'absence d'aides à la navigation et les conditions environnementales 
au début ou à la fin de la saison de navigation. 

l. Redevance supplémentaire pour la formation des apprentis-pilotes – inchangée 
• Redevance supplémentaire de 5 % 

m. Redevance pour interruption du voyage 
Cette redevance, le cas échéant, établit les frais imposés aux navires qui subissent des interruptions 
dans le cours normal d’un voyage en raison de problèmes liés au navire lui-même. 
• Portée 

o Cette redevance s'applique à tout navire qui transite par les circonscriptions de l'APGL et 
établit les frais imposés en cas d'arrêt du navire en cours de route en raison de facteurs 
attribuables au navire. 

• Imposition des frais 
o Des frais de 2 720 $ seront imposés à un navire qui s'arrête ou est immobilisé dans le cours 

normal du voyage en raison d'une condition ou d'un problème provenant du navire lui-
même (panne mécanique, erreur de l'équipage, etc.). 

o Ces frais s'appliquent quelle que soit la durée de l'arrêt, à condition que la cause soit liée à 
l'état ou à l'exploitation du navire. 

• Exceptions 
o Ces frais ne s'appliquent pas dans les cas où l'interruption est due à des facteurs que ne 

peut maîtriser le navire, comme les conditions environnementales, les dangers pour la 
navigation ou les instructions des autorités maritimes. 



• Paiement et application 
o Les frais seront facturés au propriétaire ou à l’armateur du navire. 
o Le défaut de paiement peut entraîner des pénalités supplémentaires ou des restrictions lors 

du prochain voyage. 

n. Programme de recouvrement des coûts 
• Redevance pour bateau-pilote du canal Welland. 
• Tout nouveau point de service de bateau-pilote fera l’objet d’une redevance sur la base de 

recouvrement des coûts. 

o. Autre 
• La facturation dans la circonscription no 3 se fera en dollars canadiens à compter de 2026. La 

conversion est fondée sur le taux de change de 1,3979 entre le dollar canadien et le dollar 
américain rapporté par la Banque du Canada le 28 novembre 2025. 

2. AJUSTEMENT SAISONNIER 

Mise en œuvre d’un ajustement saisonnier annuel équivalant à 1,3 fois le taux de base en vigueur dans 
la circonscription de Cornwall et la circonscription no 1, applicable chaque année du 26 décembre au 15 
avril. Ce rajustement s’applique aux redevances de base de pilotage, aux redevances de passage 
d’écluse, aux redevances calculées à la distance, ainsi qu’aux frais de retenue et retards. 

3. DÉFINITIONS ET CALCULS 

Les redevances de pilotage sont appliquées à une affectation de pilotage selon le type de déplacement, le 
statut des exigences de pilotage pour la zone, et les définitions suivantes : 

Définitions 

Administration s’entend de l’Administration de pilotage des Grands Lacs; 

Circonscription de Cornwall a le même sens qu’à la section 3 du Règlement général sur le pilotage; 

Circonscription internationale no 1 a le même sens qu’à l’annexe 4 du Règlement général sur le pilotage; 

Circonscription internationale no 2 a le même sens qu’à l’annexe 4 du Règlement général sur le pilotage; 

Circonscription internationale no 3 a le même sens qu’à l’annexe 4 du Règlement général sur le pilotage; 

Commande annulée Il y a commande annulée lorsqu’une demande de services de pilotage est annulée par 
le propriétaire, le capitaine ou l’agent du navire après que cette demande ait été acceptée; 

Creux a le même sens que dans le Règlement général sur le pilotage; 

Déplacement a le même sens que dans le Règlement général sur le pilotage; 

Eaux désignées désigne les eaux des circonscriptions internationales nos 1, 2 et 3; 

Interruption du voyage Il y a interruption du voyage lorsqu’un navire subit une interruption dans le cours 
normal d’un voyage en raison de problèmes indépendants de la volonté de l’Administration et qui 
proviennent du navire lui-même; 

Largeur a le même sens qu’à la section 3 du Règlement général sur le pilotage; 

Longueur a le même sens que dans le Règlement général sur le pilotage; 

Manœuvre annulée Il y a manœuvre annulée si, après l’arrivée du pilote à son poste au point 
d’embarquement désigné, le départ du navire est retardé d’au moins trois heures; une redevance pour 
annulation est alors appliquée automatiquement; 



Port de Churchill Toutes les eaux navigables et, le cas échéant, l’estran, commençant à l’extrémité nord 
d’Eskimo Point et suivant la direction nord (vrai) jusqu’à un point éloigné de cinq milles marins de l’extrémité 
la plus au nord d’Eskimo Point; de là, suivant la circonférence d’un cercle dont l’extrémité la plus au nord 
est le centre, vers l’est et vers le sud jusqu’à la rive de la baie d’Hudson à la ligne des hautes eaux; de 
là, suivant la ligne des hautes eaux vers l’ouest jusqu’au cap Merry; de là, en suivant la ligne des hautes 
eaux sur la rive est de la rivière Churchill et en amont jusqu’à la limite de la marée; de là, traversant la 
rivière Churchill jusqu’à la rive ouest; de là, continuant vers le nord et suivant la ligne des hautes eaux, 
en aval, jusqu’au point situé au Old Fort Prince of Wales, et rejoignant Eskimo Point et le point de départ. 

Coefficient de pondération des redevances de pilotage 

Les redevances de pilotage suivantes sont fondées sur un taux fixe sans coefficient de pondération : 

• Redevances pour relève du pilote; 
• Recouvrement des frais de financement des bateaux-pilotes; 
• Accostages, appareillages et arrêts; 
• Court préavis; 
• Dépenses de déplacement des pilotes; 
• Redevances pour le port de Churchill; 
• Redevances de bateau-pilote du canal Welland 
• Redevances pour interruption du voyage 

Les redevances de pilotage suivantes sont assujetties à un coefficient de pondération basé sur l’unité de 
pilotage, telle que calculée ci-après : 

• Redevances de base, y compris les écluses, distances, périodes, déplacements, minimums et 
maximums; 

• Retards et retenues; 
• Annulations; 
• Voyages hors limites. 

Le coefficient de pondération d’un navire dont l’emplacement est prévu à la colonne 1 du tableau suivant 
et l’unité de pilotage est prévue à la colonne 2 figure à la colonne 3 : 

Article 
Colonne 1 

Emplacement 
Colonne 2 

Unité de pilotage 
Colonne 3 

Coefficient de pondération 

1 À tout endroit, sauf 
au port de Churchill D’au plus 49 1,00 

2 À tout endroit, sauf 
au port de Churchill 

Plus de 49 mais d’au plus 
159 1,15 

3 À tout endroit, sauf 
au port de Churchill 

Plus de 159 mais d’au plus 
189 1,30 

4 À tout endroit, sauf 
au port de Churchill 

Plus de 189 mais d’au plus 
219 1,45 

Unité de pilotage 

L’unité de pilotage d’un navire se calcule au moyen de la formule suivante : 

 Longueur du navire x largeur du navire x creux du navire  
283,17 
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